Projekéni a konzultaéni kancelar
pro mostni a inzenyrské stavby
korespondencni adresa: Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8

ZAZNAM
z projednani staveb ve stupni Zamér projektu, jehoZz soucasti byl prizkum korozniho oslabeni
jednotlivych OK a prepocet jejich zatizitelnosti:
1) ,,Rekonstrukce mostu v km 14,654 trati Krasny Jez - Nové Sedlo u Lokte*
2) ,,Rekonstrukce mostu v km 26,000 trati Kastice - Kadan*

konané dne 14.9.2021 v 8:00 v zasedaci mistnosti SZ s.0., Stavebni spravy zapad v Plzni, Susicka
1168.
Pfitomni dle prezenéni listiny, ktera je soucasti zaznamu z jednani.

Korozni pruzkum jednotlivych OK a prepoéty ocelovych konstrukci obou staveb zpracovalo pro
projektanta staveb TOP CON SERVIS s.r.o. CVUT - fakulta stavebni pod vedenim doc.ing. Pavla
Ryjacka, Ph.D., ktery se svymi kolegy prezentoval na tomto jednani zavéry korozniho oslabeni i
zatizitelnosti resp. pfechodnosti zkoumanych konstrukci.

1) Rekonstrukce mostu v km 14,654 trati Krasny Jez - Nové Sedlo u Lokte

Jednokolejny most pfes Ohfi a pozemni komunikaci v km 14,654 ma prihradovou tramovou,
prostou, nytovanou ocelovou konstrukci o dvou polich s dolni mostovkou, ukonéeni Sikmé 63°.
Plodné uloZeni mostnic. Rozpéti 2 x 46,74 m. Sifka mostu 5,12m, je zde pouze revizni prostor
MPP2,2 (mimo svislé vyztuhy poloramu v misté pri¢nikl — zde neni ani MPP2,2). Hodnoceni
stavebniho stavu K3/S2.

Vysledky Korozniho a diagnostického prizkumu:

Horni pas: bez zavaznych problému, pouze povrchova a dulkovita koroze, dobry stav (lll)

Dolni pas: koroze krénich Uhelniku, lokalné prokorodované otvory pasnic, styénikové plechy
ztuzeni (+ nyty), koroze v mistech napojeni diagonal, uspokojivy stav (IV)

Diagonaly: lokalni koroze v mistech stalych zafizeni, koroze v mistech napojeni k dolnimu pasu,
(V)

Svislice: prokorodované otvory v priénych vyztuhach svislic, (1V)

Pricniky: oslabeni krénich uhelnikd (spodni pasnice), lokalné prokorodovana stojina, (1V)
Podélniky: oslabeni u napojeni na pficniky, oslabeni v mistech mostnicovych sroubu, (IV)
ZtuZeni: hloubkova koroze v mistech styénikl, oslabené stycnikové plechy a nyty, $patny stav (V)

Tvrdomérné zkousky (62 méfenych mist): vysledna navrhova mez pevnosti: fux= 286,7 MPa
Diagnostika vzorkl (11 ks): svarkova ocel, vysledna navrhova mez kluzu:

fya.0= 212,1 MPa —pro napéti

fya,1= 193,4 MPa —pro stabilitu

Vysledky Prepoctu zatizitelnosti a pfechodnosti:
Zivwr = 0,35

Prechodnost C3/60 na aktualni stav nevyhovuje

Navrh stavebné-technickych uprav pro spravnou funkénost a Zivotnost mostni konstrukce.
Pfedmétem rekonstrukce je zejména:

1. rekonstrukce korozné oslabenych prvku:

- rekonstrukce prokorodovanych otvorl v pfiénych vyztuhach svislic

- rekonstrukce prokorodovanych otvorl ve sténach pficniku

- vyména podelného ztuzeni, vCetné styénikovych plechu a nytu

lokalni oprava korozné oslabenych diagonal D4, D5 v mistech stalych zarizeni
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- rekonstrukce/vyména vnitfnich krénich thelnikd spodniho pasu (prafezy S1, S2, S3)

- rekonstrukce prokorodovanych otvoru v pfilozkach spodniho pasu

- vyména vnéjéiho thelniku podélnikl (L 80x80x8, pod mostnicovym Sroubem)

2. zesileni nevyhovujicich prvku, aby byla dosazena prechodnost C3/60:

- hlavni pfiéniky - zesileni horni pasnice, pfilozky P12x250 + vyména krénich uhelniku,
zesileni L 120x80x10

- koncové pri¢niky - zesileni horni pasnice, prilozky P15x250 + vyména krénich Uhelniku,
zesileni L120x80x10

- hlavni podélniky - odstranéni horni pasnice, nova pfilozka P20x200

- koncové podélniky - odstranéni horni pasnice, nova pfilozka P20x200

3. bezstykova kolej na mosté

- souéasny stav zcela nevyhovujici - nejsou spinény pozadavky dilatujici délky dle predpisu
S3 a MVL150

- feseni: instalace 2x KDZ a kolejnicovy styk, ulozeni mostnic na centrickou listu

- mozZnd varianta také 1x KDZ + 2x kolejnicovy styk + zaména loZisek

4. (drzba loZisek pro zajisténi jejich spravné funkénosti

5. vyména dievénych mostnic vzhledem k jejich nevyhovujicimu stavu

6. novy protikorozni natér konstrukce

7. rozsifeni prostoru chodnikl - zfizeni revizni lavky z divodu bezpec&nosti, vyména podlah -

FRP rosty

Zastupci SZ byli seznameni s navrhem projektanta na dopinénim konstrukce o oboustranné lavky
na novych konzolach, pfipevnénych vné hlavniho nosniku v misté pficniki nosné konstrukce. Tim
by byl odstranén nevyhovujici stav revizniho prostoru. Vzhledem k minimainimu objemu drazni
dopravy na tomto objektu a vzhledem k poloze mostu, kdy v tésné blizkosti za objektem je hlavova
zastavka kongici trati, navrhuiji zastupci SZ prichozi prostor takto nerozsifovat z divodu neucelné
vynaloZenych prostiedka.

ZAVER PROJEDNANi MOSTU V KM 14,654 TRATI KRASNY JEZ - NOVE SEDLO U LOKTE:
- Investor souhlasi s navrhovanymi Upravami konstrukce pro zajisténi vyhovujiciho stavebné-
technického stavu a se zesilenim prvk( pro docileni pfechodnosti konstrukce na tratovou tfidu
C3/60.

- Projektant poda zadost na SZ s.o. OR Usti nad Labem a na GR 013 o souhlas s fe$enim
odchylnym od smérnice SZDC &.32 z hlediska nevyhovujiciho VMP bez ochrannych vystupkd.

- Projektant provéfi moznost posunuti zabradli NK z prostoru pfihrady hlavniho nosniku na jeho
vnéjsi hranu a doplnéni podlahy v prostoru pfihradového nosniku.
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2) Rekonstrukce mostu v km 26,000 trati Kastice - Kadan

Most o 5-ti polich, krajni pole (K1 a K5) jsou klenby z kamenného zdiva, v polich K2, K3 a K4
ocelové konstrukce. Délka mostu je 164,20 m, délka nosnych ocelovych konstrukci je
32,45+52,19+32,45m. Delka jedné pfihrady je 2943 mm pro K2 a K4, pro K3 je délka pfihrad
proménna od 3000 do 5310 mm. Hlavni nosnou konstrukci tvofi vzdy dvojice prihradovych nosniku
s hornim a dolnim pasem, jejichZz sténu tvofi nasobna soustava diagonal a svislic. Dolni pas je
geometricky v pfimé, horni pas je také v pfimé u konstrukci K2 a K4, u konstrukce K3 je horni pas
tvaru parabolického oblouku. Profily jsou obecné ze slozenych prifeza ze snytovanych dhelnika
a plechu. Priéniky spojujici hlavni pfihradové nosniky jsou tvaru | prifezu. Podélniky jsou taktéz
sloZzeného prufezu, v pripadé K2 a K4 jsou posazeny na horni pasnici pficniku. V pfipadé K3 jsou
podélniky napojeny pfimo na stojinu pfiénikl, uprostfed rozpéti mezi jednotlivymi pfiéniky jsou
podélniky spojeny podruznym pficnym profilem. Ztuzeni je zajisténo vodorovné a svisle
umisténymi diagonalnimi prvky z Uhelniku. Konstrukce K3 zcela postrada vodorovné ztuzeni v
urovni mostovky, vodorovné diagonalni ztuzeni je umisténo pouze mezi dolnimi pasy.

Konstrukce jsou Sikmé (51°- K2 + K4; 58°- K3). Pudorysné je kolej na mosté ve stifedni casti
v pfimé, na kovové konstrukci K2 mirné zasahuje pfechodnice pravostranného oblouku R=178,6
m, az za konstrukci K4 zacina pfechodnice k levostrannému oblouku R= 249,3 m. Ocelove
konstrukce plsobi samostatné jako prosté nosniky.

Hodnoceni stavebniho stavu K2/S2 pro konstrukci pole K2, K3/S2 pro konstrukce pole K3 a K4.
Projektant seznamil pfitomné s vysledky Korozniho a diagnostického priuzkumu:

Oblasti K2 v poli: Pasnice dolniho pasu a vodorovné styénikové plechy jsou nejvice zasazeny
dulkovou korozi. Na styku diagonal a stojiny dolniho pasu je misty patrna Stérbinova koroze.
Styéniky u vodorovnych ploch dolnich pasnic jsou globalné oslabeny dulkovou korozi. Hlavy nytd
ve sty€nicich jsou oslabeny koroznim ubytkem o 30%, na vodorovnych plochach lokalné az do
$picky.

Nadpodporové oblasti K2: V koncové oblasti NK se vyskytuje dllkova koroze v nejvét§im rozsahu,
a to u vodorovnych ploch nosné konstrukce, pfedevsim na styku dolnich pasnic prvkl. Vodorovné
plochy styénikovych plechl jsou oslabeny korozi, nyty lokalné do $picky.

Loziska K2: Nosna konstrukce je uloZzena na dvojici pohyblivych lozisek na pilifi P1 a na dvojici
pevnych loZisek na pilifi P2. Pohyblive lozisko v ostrém rohu vykazuje znamky vyoseni a patrné je
také vzpficeni valce. Pevna loziska jsou v dobrém stavu, bez zjevnych zavad.

Oblasti K3 v poli: Korozi jsou opét nejvice zasazeny vodorovné plochy pasnic a styénikovych
plechu, kde dochazi k redukci tloustky plechl i degradaci hlav nytu. Horni pasnice podélniku pod
mostnicemi lokalné degraduji z davodu zatékajici vody. Lokalné se tvofi stérbinova koroze mezi
plechy &lenénych prutl.

Nadpodporové oblasti K3: V koncové oblasti NK se vyskytuje dllkova koroze v nejvét§im rozsahu,
a to na vodorovnych plochach nosné konstrukce, pfedevsim na koncovém vodorovném ztuzZeni.
Vodorovné plochy styénikovych plechu jsou oslabeny korozi, nyty degraduji, lokalné jsou do
Spicky.

Loziska K3: Nosna konstrukce je uloZzena na dvojici pohyblivych loZisek na pilifi P2 a na dvojici
pevnych lozisek na pilifi P3. PKO na loZiskach jiZz po konci Zivotnosti. Na zakladé prohlidky loZisek
Ize konstatovat, Ze z hlediska funkce nejevi znamky vyznamnéjsi poruchy.

Oblasti K4 v poli: Pasnice dolniho pasu a vodorovneé styénikové plechy jsou nejvice zasazeny
dulkovou korozi. Na styku diagonal a stojiny dolniho pasu je misty patrna Stérbinova koroze.
Styéniky u vodorovnych ploch dolnich pasnic jsou globainé oslabeny dulkovou korozi. Hlavy nyta
ve styCnicich jsou oslabeny koroznim ubytkem o 30%, na vodorovnych plochach lokalné az do
Spicky.

Nadpodporové oblasti K4: Nejvice zasazenou oblasti jsou opét uhelniky pfiéného ztuZzeni pod
nadpodporovym pficnikem. Daldim neduhem je usazovani necistot ve stycnicich dolniho pasu a
stérbinova koroze ¢lenénych prutd.

Loziska K4: Nosna konstrukce je uloZzena na dvojici pohyblivych loZisek na pilifi P4 a na dvojici
pevnych lozisek na pilifi P3. PKO na loziskach je jiZ po konci Zivotnosti. Na zakladé prohlidky
loZisek |ze konstatovat, Ze z hlediska funkce nejevi znamky vyznamnéjsi poruchy.
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Pro pole K2 a K4: fx=242,2 MPa s pouzitim variaéniho soucinitele z tvrdomérnych zkousek
Pro pole K3: fx=266,5 MPa s pouzitim variacniho soucinitele z trrdomérnych zkousek

Dale s vysledky Prepocétu zatizitelnosti a pfechodnosti:

Konstrukce K2 a K4:
Zinr1 = 0,00 — nékteré prvky jsou z hlediska dnes$ni metodiky prepoétu zcela nevyhovujici —
zejména prvky ztuzeni a prvky mostovky na koncich konstrukci

Prechodnost v aktualnim stavu nevyhovuje ani pro tratovou tiidu A/40
Konstrukce K3:

Hlavni nosna konstrukce dramaticky nevyhovuje na zatizeni LM71, vitr, a vodorovné uginky
dopravniho zatizeni. VyuZiti prvku lokalné piesahuje 3x nasobek Unosnosti (bez uvazeni stability).

Pro zajisténi neomezené doby Zivotnosti z hlediska pfechodnosti B2/40 jsou nutna
nasledujici opatreni:

Konstrukce K2 a K4:

- Vyména podélnikl na celé délce nosné konstrukce

- Zesileni pfi¢nikd pfinytovanym plechem

- Vyména diagonal vodorovného ztuzeni mostovky ve v§ech vazbach

- Vyména koncovych diagonal spodniho horizontélniho ztuzeni

- Vyména svislic spodniho horizontalniho ztuzeni

- Vyména diagonal pfiéného ztuzeni v prvnich 2 vazbach

Konstrukce K3:

- DopInéni brzdného ztuzeni v Grovni mostovky

- Ztuzeni tlaené stojiny horniho pasu proti bouleni

- Zesileni podélnikd na celé délce nosné konstrukce

- Zesileni svislic na celé nosné konstrukci

- Zesileni pfi€niku z konstrukéniho hlediska pro zajisténi tuhosti poloramu
- Vyména v8ech diagonal zavétrovani pfi dolnim pasu hlavniho nosniku

- Zesileni tlacenych diagonal v pfiénych vazbach pod pficniky

- Vyména vodorovného ztuzeni pod krajnimi pficniky

Pro zesileni konstrukci na prfechodnost B2/40 je pfedpokladano 2x12t (K2+K4) + 21t (K3)=45 tun
oceli.

Bude provedena udrzba lozisek pro zajisténi jejich spravné funkénosti, vyména dfevénych mostnic
vzhledem k jejich nevyhovujicimu stavu a proveden novy protikorozni natér ocelovych konstrukci.

Prostorova prichodnost na mosté:

Zastupci SZ byli seznameni s navrhem projektanta na feseni nevyhovujiciho prostorového reseni
jednotlivych konstrukci:

Krajni pole K1 se zabradlim upevnénym do kamennych fims — zde je vzdalenost osy koleje od
zabradli vétsi nez 2,2 m kromé lokalniho mista vievo u pilife ¢.1. Navrhuje se rozsifeni volného
prostoru v celé délce kotvenim nového zabradli z boku fims a mirnym vykonzolovanim, také
z hlediska poZzadavku rozsifeni na vnitini strané oblouku. Vzhledem k tomu, Ze timto zpusobem
nebude dosazeno VMP 2,5, a vzhledem k délce fims, bude tato Uprava dopInéna dvoijici vyklenk(
s podlahami z rosta.

V poli K5 bude pouzito shodné feseni, ale vzhledem k tom, Ze jsou zde fimsy kratsi nez 20 m,
nebudou pouzity vyklenky s podlahami z rostu.

V polich K2 a K4 je navrzena uprava rozsifeni dnesnich konzol po celé délce mostu o cca 400
mm. Pouzity budou pUvodni svislé stycnikové plechy konzol. Dne$ni osova vzdalenost sloupk(
zabradli od osy koleje (2130-2150 mm) by po této upravé byla vétsi nez 2500 mm.

V poli K3 je vzdalenost osy koleje od &asti nosné konstrukce vystupujicich nad mostovku min.
2073 az max. 2083 mm. Jelikoz se nepocita s vyménou nosné konstrukce, tyto parametry nelze
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vylepsit. Ke zlepSeni bezpecénosti revizniho prostoru jsou navrzeny dvé dvojice (oboustrannych)
reviznich vyklenku s podlahami z rosta. Na tyto vyklenky se bude vstupovat pres pfihradu hlavniho
nosniku, kde je dostate¢ni prichozi prostor.

ZAVER PROJEDNANiI MOSTU V KM 26,000 TRATI KASTICE - KADAN:

- Investor souhlasi s navrhovanymi Upravami konstrukce pro zajisténi vyhovujiciho stavebné-
technického stavu a se zesilenim prvkl pro docileni prechodnosti konstrukce na tratovou tfidu
B2/40 resp. C2/30. Jelikoz se jedna o trat' propojujici vyznamné traté Plzef — Zatec a Chomutov
— Cheb, mohla by byt tato trat vyuzivana i pro odklon v dobé vyluk na téchto tratich resp. pro
nakladni dopravu - vojenskou techniku, ktera by byla Iépe prepravitelna po této trati do
Doupovskych hor.

Investor souhlasi s rozsifenim revizniho prostoru mostd, jeho rozsah bude pfipadné upraven
v dalS§im stupni dokumentace.

Vyjadreni investora:

- Pro zachovani provozu na mosté budou provéfeny a stanoveny podminky pfechodnosti TTZ A
pro prejezd vybranych souprav vozU zajistujicich dopravni obsluznost dle pozadavku
objednatele zelezni¢ni dopravy véetné stanoveni max. dovolené rychlosti na mosté k
zapracovani zmén do grafikonu viakové dopravy 2021-2022.. Bude feSeno dodatkem ke
statickému prepoctu v ramci uzaviené SOD.. Termin dodatku je 10.12.2021 pfed zménou
grafikonu.

Zapsali: Ing. Svitavsky, Ing. L.Marek
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